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BADANIA DOSWIADCZALNE NAWIERZCHNI DROGOWEJ
Z BETONU SPREZONEGO
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Politechnika Krakowska

Streszczenie: W pracy przedstawiono wstepne wyniki badan doswiadczalnych
przeprowadzonych w ciggu 30 dni od zabetonowania ptyty drogowej sprezonej w dwoch
kierunkach za pomocg ciggien bez przyczepnosci. Rejestrowane byty zmiany sity sprezajace;,
skrocenia ptyty w obu kierunkach oraz rozktady temperatury i odksztalcen betonu na grubosci
ptyty w wybranych przekrojach pomiarowych.

Stowa kluczowe: beton sprezony, nawierzchnie betonowe, ciggno bez przyczepnosci.

Wstep: W lipcu 2010 roku w ciggu drogi szybkiego ruchu na obrzezach Krakowa wykonana
zostata zatoka autobusowa jako nawierzchnia betonowa. Sktada si¢ ona z dwdch odcinkow:
plyty postojowej dtugosci 20 m, grubosci 0,23 m 1 nachyleniu 2,5% oraz plyty zjazdowej
dhlugosci 13,5 m, grubosci 0,26 m i nachyleniu 6%. Plyta zjazdowa zostata wykonana jako
nawierzchnia betonowa taczona, dyblowana o dlugosci segmentow 4,5 m. Szeroko$¢ obu
odcinkéw zatoki autobusowej wynosi 3,5 m. Plyta postojowa zostata zaprojektowana
z betonu klasy C/35/45 na kruszywie granitowym o uziarnieniu do 16 mm. Do wykonania
mieszanki betonowej zastosowano cement portlandzki CEM 1 42,5 w ilosci 380 kg/m’.
Podczas wykonywania nawierzchni pobrano probki betonowe w celu okreslenia wtasciwosci
betonu niezbednych do przeprowadzenia analizy obliczeniowej badanej nawierzchni.

Program badan: W programie badan doswiadczalnych przewidziano:

e pomiary zmian rozktadu sity sprezajacej w czasie,

e pomiary rozktadu odksztalcen na grubosci ptyty, za pomocg czujnikéw strunowych firmy
GEOKON,

e pomiary rozkladu temperatury na grubosci pltyty w wybranych punktach pomiarowych,

e pomiary skrocenia ptyty w obu kierunkach,

e pomiary odksztalcen betonu na powierzchni ptyty za pomoca czujnikéw nasadowych typu
DEMEC,

e pomiary zachowania si¢ styku pomiedzy plyta z betonu sprezonego oraz nawierzchnig
taczong dyblowana.

Rozwigzanie konstrukcyjne ptyty (rzut i przekrdj poprzeczny), rozmieszczenie ciggien
sprezajacych 1 sitomierzy przedstawiono na rys. 1. Czas prowadzenia pomiaréw uzalezniony
zostat od warunkéw wykonania zatoki autobusowe;j i1 przekazania jej do eksploatacji.

Praca zostala wykonana w ramach projektu badawczego finansowanego przez NCBiR Nr04-
0009-04/2008 ,,The application of unbounded tendons to the construction of precast concrete
cylindrical tanks for liquid and prestressed concrete pavements”.
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